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Documentul A-NPA 2015-10 al AESA: , Introducerea unui cadru de reglementare privind conditiile de opera-
re a vehiculelor aeriene fara pilot”

Comisia Europeanad a insarcinat AESA sd elaboreze o serie de norme europene privind vehiculele aeriene fara
pilot. Definitia unui vehicul aerian fara pilot este destul de larga, deoarece include toate tipurile de aeronave
autonome pilotate de la distanta, de la dispozitivele de mici dimensiuni destinate consumului si care sunt utili-
zate in scop recreativ pand la aeronavele de mari dimensiuni utilizate pe distante foarte lungi in operatiuni de
securitate sau alte operatiuni critice. Prin urmare, industria vehiculelor aeriene fara pilot are un caracter variat,
inovator si international, prezentand un potential de crestere enorm, precum si posibilitatea de a genera locuri
de munca. Tn acelasi timp, este necesar sa se asigure o dezvoltare in conditii de sigurantd,securitate si ecologice
si sa se respecte preocupdrile cetatenilor pentru siguranta, confidentialitate si protectia datelor. Tinand seama de
aceste doua serii de prioritati, AESA propune modificarea normelor actuale
din domeniul aviatiei pentru a se lua in considerare cele mai recente evolutii
inregistrate in materie de vehicule aeriene fara pilot [A-NPA (Notice of Propo-
Ao A sed Amendment) — notificare privind propunerea de modificare a normelor].
aviatiei pentru ase luain  pyteti s3 participati la acest proces si si contribuiti la conturarea viitoarelor
considerare cele mai recente reglementdri prin prezentarea unor observatii pertinente, dupa cum se ex-
evolutii inregistrate in materie de  plics in continuare. Prezentul document este un rezumat al ANPA 201510 si
vehicule aeriene fara pilot  afost tradus in toate limbile UE.

AESA propune modificarea
normelor actuale din domeniul

Cadrul normativ in vigoare: Normele  A-NPA este o propunere
actuale din domeniul aviatiei [Regulamentul (CE) nr. 216/2008] prevad cd ve-  de elaborare a unor norme

hiculele aeriene fara pilot (cunoscute si sub denumirea de ,aeronave fara pilot europene comune in materie
la bord”) a caror masd depdseste 150 kg trebuie sa fie reglementate in mod
similar cu alte aeronave (aeronavele cu pilot la bord). Vehiculele aeriene fara
pilot a caror masa nu depdseste acest prag sunt reglementate de fiecare stat
membru al AESA, dupa cum se considerd potrivit. Cu toate acestea, intrucat
utilizarea vehiculelor aeriene fara pilot s-a intensificat in mod semnificativ in
ultimii ani, statele membre au fost nevoite sa reactioneze rapid, ceea ce ar putea duce la fragmentarea pietei. In
plus, masa vehiculelor aeriene fard pilot nu este singurul criteriu de care trebuie sd se tind seama.

de siguranta aplicabile operarii
vehiculelor aeriene fara pilot,
indiferent de masa acestora.

AESA invita toate partile  Ce se modifica: A-NPA este o propunere de elaborare a unor norme europe-

interesate de acest subiect sa ne comune in materie de siguranta aplicabile operdrii vehiculelor aeriene fara

isi prezinte observatiile pana la  pilot, indiferent de masa acestora. A-NPA propune o abordare proportionald

25 septembrie 2015.  @xata pe operatiuni. Cu alte cuvinte, se pune un accent mai mare pe ,mo-

dul” si pe ,,conditiile” in care sunt utilizate vehiculele aeriene fara pilot, mai

degrabd decat doar pe caracteristicile acestor vehicule. Modificarile la regle-

mentarile privind siguranta in domeniul aviatiei pe care A-NPA le propune sunt legate de responsabilitatile AESA

si, din acest motiv, ele nu abordeaza in mod direct aspecte precum confidentialitatea sau protectia datelor, care

nu intra sub incidenta atributiilor AESA. Documentul de fatd prezintd in mod succint continutul A-NPA, oferind

explicatii cu privire la rezultatul vizat si reiterand propunerile mentionate in A-NPA. Puteti consulta documentul
A-NPA integral la urmdtoarea adresa de internet:

Procesul: In aceastd etapa a procesului, se primesc observatii privind propunerea A-NPA
a AESA prin intermediul unui instrument dedicat pe site-ul AESA (http://hub.easa.europa.
eu/crt/). AESA invitd toate padrtile interesate de acest subiect sa isi prezinte observatii-
le pana la 25 septembrie 2015. Dupd aceastd data, AESA va examina toate informatiile
primite si, dacd este cazul, va integra idei sau observatii in propunerea sa finald. La sfarsitul acestui proces de
consultare, AESA isi va publica propunerea (denumita , Avizul AESA”) si o va transmite Comisiei Europene in ve-
derea punerii in aplicare a modificdrii normative efective.

33 de propuneri


http://www.easa.europa.eu/system/files/dfu/204696_EASA_concept_drone_brochure_web.pdf
http://www.easa.europa.eu/system/files/dfu/204696_EASA_concept_drone_brochure_web.pdf
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Propunerile: A-NPA contine 33 de propuneri, toate fiind mentionate in acest document. A-NPA isi propune sa
aducad sub incidenta reglementdrilor in materie de sigurantd atat activitatile comerciale, cat si activitatile ne-
comerciale siintroduce trei categorii de operatiuni, astfel cum au fost deja propuse in documentul intitulat
»Conceptul de operatiuni pentru vehiculele aeriene fara pilot” publicat de AESA la inceputul anului 2015. Aceste
trei categorii au la baza riscul pe care operatiunea il prezinta pentru terti (persoane si bunuri) si ele sunt urma-
toarele: ,categoria deschisd” (risc redus), ,categoria specificd” (risc mediu) si ,categoria certificatd” (risc ridicat).
Motivul pentru care riscul este utilizat drept criteriu pentru a diferentia operatiunile desfasurate de vehiculele
aeriene fara pilot este faptul ca, de exemplu, o aeronava fara pilot la bord care zboara deasupra marii prezinta
un risc mai mic decat o aeronava fara pilot la bord de dimensiuni mai mici care zboara deasupra spectatorilor de
pe un stadion. Se propune ca statele membre sa desemneze autoritatile nationale (sau alte organizatii) care vor
raspunde de aplicarea acestor norme.

Propunerea 1: Se propune reglementarea operatiunilor comerciale si necomerciale, deoarece acelasi vehicul ae-
rian fara pilot poate fi folosit atat pentru activitati comerciale, cat si pentru activitati necomerciale.

Propunerea 2: Se vor stabili trei categorii de operatiuni desfasurate de vehiculele aeriene fara pilot:

— (Categoria ,deschisd” (risc redus): siguranta este garantata prin restrictii de operare, respectarea standarde-
lor in domeniu si cerinte privind existenta anumitor functionalitati si a unui set minim de norme de operare.
Aplicarea va fi asiguratd in principal de autoritatile politienesti.

— (Categoria ,specificd” (risc mediu): dupa evaluarea riscului efectuatd de operator, este necesar sa se obtina
0 autorizatie din partea unei Autoritati Aeronautice Nationale, care poate fi asistata de o entitate calificata.
Mdsurile de atenuare a riscurilor sunt enumerate intr-un manual de operatiuni.

— (ategoria ,certificatd” (risc ridicat): se aplica cerinte comparabile cu cele pentru aeronavele cu pilot la bord.
Supravegherea este asigurata de Autoritatea Aeronauticd Nationala (eliberarea de licente si aprobarea or-
ganizatiilor de intretinere, exploatare si instruire, precum si a celor de ATM/ANS® si aerodromuri) si de AESA
(proiectarea si aprobarea organizatiilor straine).

Propunerea 3: Statele membre (statele membre ale AESA) trebuie sa desemneze autoritatile responsabile de
aplicarea reglementdrilor. Se propune ca supravegherea categoriei , deschise” si a celei ,specifice” sa nu fie in-
clusa in sistemul aviatic de la nivelul UE. Astfel, ca urmare a faptului cd nu se impune o supraveghere din partea
AESA (,standardizarea AESA”), statele membre ale agentiei vor dispune de flexibilitatea necesara la nivel local.

Propunerea 4: Entitatile calificate vor fi aprobate si verificate de Autoritatile Aeronautice Nationale sau de Agen-
tie, pentru a se asigura ca acestea respecta normele comune.

1 Puteti consulta ,Conceptul de operatiuni pentru vehiculele aeriene fara pilot” la urmdtoarea adresd de internet: http://www.easa.
europa.eu/system/files/dfu/204696 _EASA concept_drone_brochure_web.pdf

2 Entitate calificatd” inseamnd un organism cdruia ii poate fi conferita o anumita atributie de certificare de catre AESA sau de catre
o0 autoritate aeronauticd nationald, sub controlul si responsabilitatea acestora.

3 Managementul traficului aerian/servicii de navigatie aeriand


http://www.easa.europa.eu/system/files/dfu/204696_EASA_concept_drone_brochure_web.pdf
http://www.easa.europa.eu/system/files/dfu/204696_EASA_concept_drone_brochure_web.pdf
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CATEGORIA
DESCHISA

Categoria ,,deschisa” (risc redus): In cadrul acestei categorii,
siguranta este garantatd printrun set minim de norme, prin
restrictii de operare, standarde in domeniu si cerinte privind
existenta anumitor functionalitati. Aplicarea este asiguratd in
principal de autoritatile politienesti. Din acest motiv, propune-
rile de mai jos vizeaza sa descrie un set de restrictii de operare
aplicabile vehiculelor aeriene fara pilot fard a crea constrangeri
reglementare si fara a limita utilizarile inovatoare, dar care, in
acelasi timp, urmaresc sd garanteze siguranta tuturor tertilor (persoane si bunuri). De exemplu, o operatiune din
categoria ,deschisd” trebuie sd intruneascd urmatoarele conditii: contact vizual permanent cu vehiculul aerian fara
pilot, a carui masa nu trebuie sd depdseasca 25 kg si care trebuie sd zboare la o altitudine de maximum 150 de
metri, precum si respectarea notiunii de georeperaj. Georeperajul inseamna restrictionarea accesului vehiculului
aerian fara pilot prin desemnarea zonelor specifice in care software-ul si/sau hardware-ul vehiculului este proiec-
tat sd nuintre, chiar daca pilotul, in mod neintentionat, comanda vehiculului sa patrunda in zonele respective.

Propunerea 5: O operatiune din categoria ,deschisd” este o operatiune care se realizeaza cu vehicule aeriene
fara pilot, de mici dimensiuni, a caror MTOM* este mai mica de 25 kg, cu care se stabileste un contact vizual di-
rect si care sunt operate la o distanta de siguranta fata de persoanele de la sol si la distanta fatd de alti utilizatori
ai spatiului aerian.

Propunerea 6: Pentru a se preveni zborul neintentionat in afara zonelor de siguranta si pentru a se spori con-
formarea cu reglementarile aplicabile, se propune impunerea functiei de georeperaj (zonele in care vehiculele
aeriene fara pilot nu pot zbura ca urmare a limitdrilor de proiectare, de software sau din alte motive) si identifi-
carea pentru anumite vehicule aeriene fard pilot si zone de operare.

Propunerea 7: Pentru a garanta siguranta, protectia mediului, securitatea si confidentialitatea, autoritatile com-
petente pot defini ,zone interzise pentru vehiculele aeriene fara pilot”, in care nicio operatiune nu este permisa
fara aprobarea unei autoritati, si,,zone cu acces limitat pentru vehiculele aeriene fara pilot”, in care accesul aces-
tor vehicule este conditionat de anumite caracteristici, si anume o masa limitata si activarea unei functii care
permite identificarea rapida si limitarea automata a spatiului aerian in care pot patrunde.

Propunerea 8: Standardele privind functiile de identificare si de georeperaj vor fi avizate de AESA si ar putea fi
incluse in reglementarile privind piata cu scopul de a se asigura conformitatea majoritdtii produselor destinate
consumatorilor cu aceste standarde, precum si de a garanta armonizarea la nivel tehnic. Acest lucru va permite
producatorilor sa dezvolte echipamente adecvate si sa declare conformitatea cu aceste standarde.

Propunerea 9: Agentia va stabili un format de date utilizat in mod curent (de exemplu, in cazul datelor pentru harti),
care ar trebui sd fie utilizat pentru a furniza informatii intr-o interfatd web deschisa. Aceste informatii ar putea sa fie
puse la dispozitia publicului prin intermediul furnizorilor de servicii, sa fie prezentate prin intermediul unei aplicatii
instalate pe telefonul mobil sau sd fie incarcate in mod direct in software-ul vehiculului aerian fara pilot.

4 Masa maxima la decolare.
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Propunerea 10: Producatorii si importatorii de vehicule aeriene fara pilot trebuie sa respecte Directiva aplicabi-
[a privind siguranta produselor® si vor trebui sa furnizeze clientilor informatii cu privire la restrictiile de operare
aplicabile categoriei ,,deschise”. Reglementarile pietei vor fi aplicabile vehiculelor aeriene fara pilot de mici di-
mensiuni si trebuie sd se stabileasca un prag superior.

Propunerea 11: Cerintele esentiale legate de Directiva privind siguranta generala a produselor vizata si standar-
dele conexe vor fi elaborate cu implicarea AESA, care va defini caracteristicile de sigurantd (de exemplu, energia
cineticd, performante, caracteristicile, capabilitatea in cazul pierderii legdturii) adecvate pentru categoria si sub-
categoria vehiculelor aeriene fard pilot.

Propunerea 12: Toate operatiunile cu vehicule aeriene fara pilot din categoria ,deschisa” trebuie sa fie efectua-
te cu respectarea restrictiilor definite:

— Sunt permise numai zborurile aflate in linia vizuald directa a pilotului.

— Sunt permise numai vehiculele aeriene fara pilot a caror masd maxima la decolare este mai mica de 25 kg.

— Esteinterzisd operarea vehiculelor aeriene fard pilot in ,zonele interzise pentru vehiculele aeriene fard pilot”.

— Vehiculele aeriene fara pilot operate in ,zonele cu acces limitat pentru vehiculele aeriene fara pilot” trebu-
ie sa respecte restrictiile aplicabile.

— Pilotul este responsabil pentru mentinerea distantei de siguranta fatd de orice alt utilizator al spatiului aeri-
an si trebuie sd acorde prioritate de trecere oricarui alt utilizator al spatiului aerian.

— Vehiculele aeriene fara pilot din categoria , deschisa” nu sunt autorizate sa zboare la o altitudine mai mare
de 150 m deasupra solului sau a apei.

— Pilotul este responsabil pentru operarea in conditii de siguranta si pentru pdstrarea unei distante de si-
guranta fatd de persoanele si bunurile de pe sol neimplicate in activitatea de operare, precum si fata de
alti utilizatori ai spatiului aerian si nu va comanda niciodata zborul vehiculului aerian fara pilot deasupra
unor grupuri de persoane (> 12 persoane).

Propunerea 13: Pentru orice operatiune a unui vehicul aerian fara pilot la o altitudine mai mare de 50 m deasu-
pra solului, pilotul trebuie sa detind cunostinte de baza in domeniul aviatiei.

Propunerea 14: In categoria ,deschisd” se creeaza trei subcategorii, si anume:

— CAT AO: ,Jucarii” si ,minivehicule aeriene fard pilot” < 1 kg
— CAT A1: ,Vehicule aeriene fara pilot de dimensiuni foarte mici” < 4 kg
— CAT A2: ,Vehicule aeriene fara pilot de dimensiuni mici” < 25 kg

Propunerea 15: Cerinte suplimentare pentru CAT AO: ,Jucdrii” si ,minivehicule aeriene fara pilot” < 1 kg:

— Orice vehicul aerian fara pilot vandut ca jucdrie sau ca produs de consum cu masa mai mica de 1 kg ar putea
sd intre sub incidenta Directivei aplicabile privind siguranta produselor si trebuie sd aiba performante limi-
tate pentru a asigura zborul sub 50 m deasupra solului si operarea locala sau, ca alternativa, trebuie sa fie
echipat cu mijloacele necesare pentru limitarea automatd a altitudinii si a accesului la spatiul aerian.

— Operatiunile trebuie sa fie restrictionate la o altitudine maxima de 50 m deasupra solului.

Propunerea 16: Cerinte suplimentare pentru CAT Al: Vehicule aeriene fara pilot de dimensiuni foarte mici” < 4 kq:

— Orice vehicul aerian fara pilot vandut ca produs de consum cu masa mai mare de 1 kg ar putea sa intre sub
incidenta Directivei aplicabile privind siguranta generald a produselor si trebuie sa fie echipat cu mijloacele

5 Directiva aplicabild privind siguranta produselor, Directiva privind siguranta generala a produselor se referd la reglementarile UE cu
privire la introducerea pe piatd a produselor (http://ec.europa.eu/growth/single-market/ce-marking/index_en.htm).


http://ec.europa.eu/growth/single-market/ce-marking/index_en.htm
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necesare pentru limitarea automatd a accesului la spatiul aerian, precum si cu mijloace care sa permita iden-
tificarea automata.

— Vehiculele aeriene fara pilot operate in ,,zonele cu acces limitat pentru vehiculele aeriene fara pilot” trebuie
sd aibd o functie de identificare activata si o functie de georeperaj actualizata.

— Pentru orice operatiune desfasurata la o altitudine mai mare de 50 m deasupra solului, pilotul trebuie sa de-
tind cunostinte de baza in domeniul aviatiei.

— Avariile, functionarea necorespunzatoare, defectiunile sau alte incidente care conduc la vdtdmarea grava sau
la decesul unei persoane trebuie sa fie raportate.

Propunerea 17: Cerinte suplimentare pentru CAT A2: ,Vehicule aeriene fara pilot de dimensiuni mici” < 25 kg

— Orice vehicul aerian fara pilot vandut ca produs de consum cu masa mai mare de 4 kg ar putea sa intre sub
incidenta Directivei aplicabile privind siguranta generala a produselor si trebuie sa fie echipat cu mijloacele
necesare pentru limitarea automatd a accesului la spatiul aerian, precum si cu mijloace care sa permita iden-
tificarea automata.

— Operarea vehiculelor aeriene fara pilot din categoria ,deschisd” a caror masa la decolare depdseste 4 kg este
interzisd in ,zonele cu acces limitat pentru vehiculele aeriene fara pilot”.

— Pentru orice operatiune desfasurata la o altitudine mai mare de 50 m deasupra solului, pilotul trebuie sa de-
tina cunostinte de baza in domeniul aviatiei.

— Avariile, functionarea necorespunzatoare, defectiunile sau alte incidente care conduc la vatdmarea grava sau
la decesul unei persoane trebuie sa fie raportate cdtre AESA.

Propunerea 18: In zonele speciale, operatiunile vehiculelor aeriene fara pilot (sau modelelor) se pot desfasura
conform cerintelor aplicabile categoriei , deschise”, in conformitate cu conditiile si procedurile stabilite de auto-
ritatea competenta.

Propunerea 19: Aeronavele captive a cdror masa nu depdseste 25 kg sau un volum definit, pentru aeronavele mai
usoare decat aerul, pot fi operate conform cerintelor aplicabile categoriei ,deschise” in afara ,,zonelor interzi-
se pentru vehiculele aeriene fara pilot”, la o altitudine mai mica de 50 m deasupra solului sau a apei ori in zone
speciale notificate celorlalti utilizatori ai spatiului aerian.

CATEGORIA SPECIFICA

»Categoria specificd” (risc mediu): Pentru aceastd categorie, dupa evaluarea riscului efectuata de operator, este
necesar sd se obtind o autorizatie din partea unei Autoritdti Aeronautice Nationale. Masurile care au fost luate
pentru a reduce la minimum riscurile sau pentru a le atenua sunt enumerate intr-un manual de operatiuni. De
exemplu, ,categoria specificd” include toate operatiunile care depdsesc restrictiile impuse ,categoriei deschise”.

Propunerea 20: O ,,operatiune cu risc specific” este orice operatiune efectuata cu vehicule aeriene fara pilot care
prezintd riscuri aviatice mai mari pentru persoanele survolate sau care implica utilizarea in comun a spatiului ae-
rian aldturi de aeronavele cu pilot la bord. Fiecare risc aviatic specific trebuie sa fie analizat si atenuat printr-o
evaluare a riscurilor in materie de siguranta.

Propunerea 21: La evaluarea riscurilor in materie de sigurantd, operatorul trebuie sd tind seama de toate ele-
mentele care contribuie la aparitia riscului prezentat de o anumita operatiune. In acest scop, operatorul trebuie:
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— sa furnizeze Autoritatii Aeronautice Nationale com-
petente toate informatiile necesare pentru efectuarea
unei verificari preliminare a aplicabilitatii categoriei de
operatiuni;

— sa furnizeze Autoritatii competente o evaluare a ris-
curilor in materie de siguranta care se referd atat la
vehiculul aerian fara pilot, cat si la operatiune, care
identifica toate riscurile legate de operatiunea spe-
cificd si care propune mdsuri adecvate de atenuare
a riscurilor;

— sd elaboreze un manual de operatiuni adecvat care
contine toate informatiile, descrierile, conditiile si re-
strictiile necesare cu privire la operatiune, inclusiv
activitatile de formare si calificare a personalului, de
intretinere a vehiculului aerian fara pilot si a sisteme-
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lor sale, precum si de raportare a incidentelor si de supraveghere a furnizorilor.

Propunerea 22: Autoritatea competenta din statul operatorului are responsabilitatea de a elibera autorizatia de
operare® dupa examinarea si acceptarea evaluarii riscurilor in materie de siguranta si a manualului de operati-

uni pentru categoria ,specificd” elaborate de operator.

Propunerea 23: Operarea trebuie sa se desfasoare in conformitate cu restrictiile si conditiile definite in autori-

zatia de operare:

— Operatorul poate desfasura operatiuni specifice numai daca detine o autorizatie de operare valabila.
— Operatorul trebuie sa se asigure ca toti membrii personalului implicati detin calificarile necesare si cunosc

procedurile si conditiile de operare relevante.

— Inainte de inceperea oricarei operatiuni, operatorul trebuie s colecteze informatiile solicitate privind restric-
tiile si conditiile permanente si temporare si sd respecte orice cerintd sau restrictie stabilita de autoritatea

competentd sau sd solicite o autorizatie specifica.

Propunerea 24: Operatiunile din categoria ,specificd” ar
putea fi efectuate cu vehicule aeriene fara pilot sau cu echipa-
mente certificate sau aprobate sub o alta forma. Operatiunea
ar putea depdsi restrictiile de operare pentru echipamente-
le certificate daca aceasta a fost autorizata in mod specific si
daca operatiunea asigura aplicarea unor masuri adecvate de
atenuare a riscurilor, astfel cum au fost identificate in autori-
zatia de operare.

Propunerea 25: Operatorii pot utiliza in mod voluntar furni-
zori sau membri ai personalului care detin certificate sau pot
solicita in mod voluntar eliberarea unui certificat de operator
la distanta (Remote Operator Certificate ROC) care descrie in
detaliu modul in care se repartizeaza responsabilitatile si con-
fera dreptul de a autoriza operatiuni.
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Propunerea 26: Echipamentele, componentele si functionalitdtile ar putea fi aprobate in mod independent de
vehiculul aerian fara pilot si se poate elibera o autorizatie. Normele de aplicare vor stabili procesele necesare pe
baza standardelor tehnice europene (ETSO). Procesul de autorizare si de supraveghere a mentinerii navigabilita-
tii trebuie sa fie adaptat, deoarece exista posibilitatea ca echipamentele sa nu fie instalate pe vehiculele aeriene
fara pilot certificate. In aceasta situatie s-ar putea gasi anumite statii terestre sau ,,echipamente de detectare si
evitare” calificate, instalate pe vehiculele aeriene fara pilot din categoria , specificd”.

Propunerea 27: Normele de aplicare’ definesc cerintele organizationale pe care operatorul trebuie sa le indepli-
neasca pentru a obtine un certificat de operator la distanta si privilegii adecvate pentru autorizarea/modificarea
propriilor sale operatiuni.

Propunerea 28: Se propune ca organismele din acest sector si organismele de standardizare sd aibd obligatia de
a furniza solutii standard pentru combaterea riscurilor in materie de siguranta, de exemplu, in ceea ce priveste
aspectele legate de navigabilitate. Astfel, pe langa manualele de operatiuni standard, s-ar simplifica si procesul
de evaluare a riscurilor in materie de siguranta.

CATEGORIA CERTIFICATA

Categoria ,certificatd” (risc ridicat): se aplica cerinte
comparabile cu cele pentru aeronavele cu pilot la bord.
Aceste operatiuni vor implica cel mai probabil vehicule
aeriene fard pilot de mari dimensiuni, utilizate pentru
operatiuni desfdsurate de organizatii mici sau mari. Su-
pravegherea este asiguratd de Autoritatea Aeronautica
Nationala (eliberarea de licente si aprobarea organiza-
tiilor de intretinere, exploatare si instruire, precum si
a celor ATM/ANS si aerodromuri) si de AESA (proiectarea
si aprobarea organizatiilor straine). In categoria , certi-
ficata”, vehiculele aeriene fara pilot sunt tratate in mod =

similar cu aeronavele cu pilot la bord. Aceste vehicule sunt certificate in ceea ce priveste navigabilitatea si, din
aceasta perspectiva, fac obiectul unor restrictii de operare similare cu cele aplicabile aeronavelor cu pilot la bord.
Desigur, se pot aplica si alte restrictii de operare, de exemplu, restrictii stabilite de serviciile de control al trafi-
cului aerian sau restrictii privind disponibilitatea spatiului aerian, insa acestea nu intra sub incidenta prezentului
document A-NPA.

Propunerea 29: Pentru a opera un vehicul aerian fara pilot din categoria ,certificatd”, navigabilitatea vehiculului
si conformarea sa cu standardele de mediu trebuie sa fie asigurate printro procedura identica cu procedura uti-
lizatd in prezent in cazul aeronavelor cu pilot la bord, si anume prin eliberarea unui certificat de tip sau a unui
certificat de tip restrictiv pentru tip, precum si a unui certificat de navigabilitate sau a unui certificat de naviga-
bilitate restrictiv pentru respectivul vehicul aerian fara pilot.

Propunerea 30: Organizatiile responsabile de proiectare, productie, intretinere si instruire trebuie sa faca dovada
capacitatii lor prin detinerea aprobadrilor de organizatii de proiectare, de productie, de intretinere si, respectiv,
de instruire, impuse de riscul prezentat de operatiune.
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Propunerea 31: Pilotul trebuie sa detina o licenta, iar operatorul un certificat de operator la distanta.

Propunerea 32: AESA va adopta specificatii de certificare care vor cuprinde o gamd largd de diferite configuratii
de vehicule aeriene fara pilot si vor defini obiectivele de siguranta. Acestea vor fi completate de standarde sec-
toriale avizate de AESA pentru a facilita un raspuns rapid la progrese si ar putea sa includa si aspecte legate de
operare si de acordare a licentelor.

Propunerea 33: In prezent, nu se are in vedere separarea normelor de aplicare pentru categoria ,certificatd” de
normele de aplicare pentru aeronavele cu pilot la bord.
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